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Abstract of DE 19909663 (A1) 



The motor vehicle heating or air-conditioning 
installation consisting of an air heating module and 
an air distribution module is characterized by the 
fact that the air distribution module is constituted as 
a part of an instrument panel of the motor vehicle. 
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Die folgonden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@) Heizungs- oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges 
@ Die Erfindung betrifft eine Heizungs- oder Klimaanlage 

eines Kraftfahrzeuges, die modulartig aufgebaut ist und 

ein Lufttemperierungsmodul (16) und ein Luftverteilungs- 

modul (18) aufweist. Um eine verbesserte Heizungs- oder 

Klimaanlage bereitzustellen, die insbesondere weniger 

Bauraum beansprucht und die in den Cockpitbereich bes- 

ser integrierbar ist, wird vorgeschlagen, daS das Luftver- 

teilungsmodul (18) a Is Tail einer Instrumententafel (40) 

ausgebildet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Heizungs- oder Klimaanlage 
eines Kraftfahrzeuges gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 5 

Aus der WO 96/19 359 ist eine derartige, modulartig auf- 
gebaute Heizungs- oder Klimaanlage bekannt, die ein Ge- 
blasemodul, zur Ansaugung von Frisch- oder Umluft, ein 
Lufttemperierungsmodui, in der die angesaugte Luft er- 
warmt oder gekuhll wird und die zu diesem Zweck einen 10 
Heizkorper und gegcbenen falls einen Verdanipfer aufweist, 
sowie ein Luftverteilungsmodui, das an einen Luftauslass 
des Lufttemperierungsmodui anschlieBbar ist, enthalt. Das 
Luftverteilungsmodui weist Luftkanale und Luftverteilklap- 
pen auf, um die Luft von dem Ausgang des Lufttemperie- 15 
rungsmoduls auf die cinzelnen im Fahrzcuginnenraum an- 
geordneten Luftaustrittsoffnungen, wie Defrostluftausstro- 
mer, Mittelausstrdmer, Seitenausstromer und FuBraumluft- 
ausstromer zu verteilen. 

Nachteilig an dieser bekannten Heizungs- oder Klimaan- 20 
lage ist, daB sie aufgrund ihres modulartigen Aufbaus relativ 
viel Bauraum benotigt. In heutigen Fahrzeugen steht jedoch, 
insbesondere im Cockpitbereich, nur ein begrenzter Bau- 
raum zur Verfugung, so daB samtliche Komponenten, die im 
Cockpitbereich anzuordnen sind, moglichst wenig Bauraum 25 
beanspruchcn sollten. 

Ausgehend von diesern Stand der Technik ist es daher 
Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte Heizungs- oder 
Klimaanlage bereitzustellen, die insbesondere weniger Bau- 
raum beansprucht und in den Cockpitbereich besser inte- 30 
grierbar ist. 

Diese Aufgabe wird gclost durch cine Heizungs- oder 
Klimaanlage mit den Merkmalen des Anspruchs 1 . 

Wenn erfindungsgemaB das Luftverteilungsmodui als Teil 
einer Instrumententafel des Cockpits ausgebildet ist, reicht 35 
die Heizungs- oder Klimaanlage bis in die Instrumententafel 
hinein, so da8 auBerhalb der Instrumententafel mehr Bau- 
raum fiir andere Komponenten geschaffen ist. Bei Anord- 
nung der Klimaanlage im Bereich der Mittelkonsole ist 
Platz geschaffen fiir einen hoheren Mitteltunnel, so daB bei- 40 
spielsweise ein Katalysator des Kraftfahrzeuges besser im 
Mitteltunnel untergebracht werden kann. Das Luftvertei- 
lungsmodui kann als eine flache Kassettc und/odcr mit ci- 
nem flachem Gehause ausgebildet sein, in der die Luftver- 
teilklappen angeordnet sind. Dadurch ist die erfindungsge- 45 
maBe Heizungs- oder Klimaanlage, insbesondere in der 
Hohe, besonders klein baubar, wobei durch die Integration 
des Luftvcrtcilungsmoduls in die Instrumententafel auch der 
Montageprozess des Cockpits vereinfacht ist und nur eine 
einzige Dichtung zwischen dem Luftverteilungsmodui und 50 
dem Lufttemperierungsmodui vorgesehen sein kann. Die 
Gefahr des Auftretens von Leckluft ist reduziert. 

Vorteilhafterweise ist ein Gehause des Luftvcrtcilungs- 
moduls, das Teil der Instrumententafel bildet, als zweiteili- 
ges Formteil aus einem Parti kelschaumstoff, wie expandier- 55 
tes Polypropylen oder dergleichen, gebildet. Derartiger Par- 
ti kelschaumstoff ist akustisch wirksam, so daB Luftstro- 
mungsgcrausche effektiv gedampfl werden und hat den wei- 
teren Vorteil, daB der Parti kelschaumstoff aufgrund seiner 
Nachgiebigkeit eine hohe Crash-Sicherheit bietet. go 

Bevorzugt sind in dem Luftverteilungsmodui samtliche 
Luftverteiiklappen der Heizungs- oder Klimaanlage enthal- 
ten. Dies erlaubt eine Vormonlagc des Luftvcrtcilungsmo- 
duls mit den Luftverteiiklappen, so daB die Endmontage der 
Heizungs- oder Klimaanlage und des Cockpitbereichs ver- 65 
einfacht ist. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung weist 
das Luftverteilungsmodui auch ein Bediengerat fiir die Hei- 



zungs- oder Klimaanlage auf. Wenn das Bediengerat inte- 
graler Bestandteil des Luftverteilungsmoduls ist, sind die 
einmal justierten Luftverteilungsklappen fur die Zukunft 
stets justiert, auch wenn das Luftverteilungsmodui oder das 
Lufttemperierungsmodui separat ausgebaut werden. 

Mit besonderem Vorteil kann das in die Instrumententafel 
integrierte Luftverteilungsmodui an die verschiedensten 
Lufttemperierungsmodule angekoppelt werden, so daB eine 
vereinfachte und verbilligte Nachrustbarkeit des mit dem in- 
tegrierten Luftverteilungsmodui ausgertisteten Fahrzeugs 
gewahrleistet ist. Bei spielsweise kann ein Fahr/cug, das le- 
diglich eine Heizungsanlage aufweist, schnell und einfach 
nachgerustet werden, indem das Lufttemperierungsmodui 
durch ein Modul, das einen Verdampfer enthalt, ausge- 
tauscht wird. Das Luftverteilungsmodui bleibt dabei in der 
Instrumententafel intcgricrt und muB auch nicht neu justiert 
werden. 

Fur einen einfachen Ein- und Ausbau des Lufttemperie- 
rungsmodui ist dieses im eingebauten Zustand der Hei- 
zungs- oder Klimaanlage unter das Luftverteilungsmodui 
montiert. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung weist das Luftver- 
teilungsmodui einen Quertrager auf, der beispielsweise in 
das Gehause des Luftverteilungsmoduls eingearbeitet sein 
kann. Beispielsweise konnte der Quertrager von dem Ge- 
hause des Luftverteilungsmoduls umspritzt sein. 

Im folgendcn wird die Erfindung anhand eines Ausfiih- 
rungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung im ein- 
zelnen erlautert. 

Die einzige Figur der Zeichnung zeigt einen Querschnitt 
durch einen Cockpitbereich 10 im Bereich einer Mittelkon- 
sole 12. Im Bereich der Mittelkonsole 12 des Cockpits 10, 
also in der Mitte des Cockpits 10 ist eine erfindungsgemaBe 
Klimaanlage 14 angeordnet, die ein Lufttemperierungsmo- 
dui 16 und ein Luftverteilungsmodui 18 aufweist, die ent- 
lang einer Trennebene 20 miteinander verbunden sind. 

Das Lufttemperierungsmodui weist in bekannter Weise 
ein Gehause 22 auf, in dem ein nicht dargestelltes Geblase 
zur Forderung von Luft durch das Gehause 22, ein ebenfalls 
nicht dargestelltes Filtersystem, ein Verdampfer 24 zur Ab- 
kuhlung von Luft, ein Heizkorper 26 und optional ein ansich 
bekanntes clcktrisches Zusatzheizelemcnt, wie beispiels- 
weise ein Heizkorper 28 mit PTC-Elcmeten zur Erwarmung 
von Luft und Temperaturrnischklappen 30 und 32 angeord- 
net sind. Uber einen Kaltluftkanal 34 kann Kaltluft an den 
Heizkorpern 26 und 28 vorbeigefuhrt werden und uber die 
Mischklappe 32 mit der durch die Heizkorper 26 und 28 hin- 
durch gefuhrten und damit crwarmten Luft in einem Luft- 
mischraum 36 gemischt werden. Unmittelbar an den Kalt- 
luftkanal 34 konnen Luftfuhrungskanale uber eine Auslass- 
offnung 38 angeschlossen sein, um beispielsweise Kaltluft 
direkt zu einer Fondraumbeluftung des Kraftfahrzeugs zu 
fuhren. 

An den Luftmischraum 36 schlieBt sich im weiteren das 
Luftverteilungsmodui 18 an. Das Luftverteilungsmodui 18 
ist als integraler Teil einer Instrumententafel 40 ausgebildet. 
Es weist einen Defrosduftkanal 42 zur Fiihrung von Luft zu 
einem Dcfrostausstrdmer 44 zurn Entfrosten der Wind- 
schutzscheibe 46 auf. ttber einen Mitteldtisenluftkanal 48 
kann Luft einer MitteldOse 50 zugefuhrt werden. In" dem 
Mitteldusenkanal 48 mundet ein Kaltluftbypass 52, der ei- 
nen Teil der am Heizkorper 26 vorbeigefuhrten Luft auch an 
dem Mischraum 36 vorbeifiihrt, so daB der Miltclduse 50 
uber eine Kaltluftbypassklappe 54 abgekuhlte Luft unmittel- 
bar zugefUhrt werden kann. Uber einen Seitendusenluftka- 
nal 56 kann Luft nicht dargestellten Seitendusen zugefuhrt 
werden. 

Die Aufteilung der aus dem Lufttemperierungsmodui 16 



3 



DE 199 09 663 A 1 



4 



austretenden Luft wird iiber eine Entfroster/FuBraum-Luft- 
kiappe 58, eine Verteiikiappe 60, eine Mitteldiisen/Seiten- 
diise-Luftweiche 62 und die Kaltluftbypassklappe 54 gere- 
gelt, die allesamt in dem Luftvertei lung mod ul 18 angeord- 
net sind. Die Entfroster/FuBraum-Luitklappe 58 regelt die 5 
Aufteilung der Luft auf den Defrost ausstromer 44 einerseits 
und auf einen FuBraumluftkanal 59 andererseits. 

Bevorzugt weist das Luftverteilungsmodul 18 ein Ge- 
hause 63 aus zwei Formteilen aus Parti kelschaumstoff, wie 
beispielsweise expandiertes Polypropylen (EPP) oder EPS 10 
oder dgl. Zur Montage des Luftverteilungsmoduls 18 rniis- 
sen dann lediglich die einzelnen Luftverteilklappen 58, 60, 
62, 54 in ein Formteil eingelegt und das andere Formteil auf- 
gesetzt werden. Dabei ist es denkbar, daB bereits eines der 
Formteile um einen Quertrager 70 herum gespritzt ist. 15 

In ciner alternaliven Ausfuhrungsform konnte das Luft- 
verteilungsmodul an einen Luftkanaltrager, der sich quer zur 
Fahrzeuglangsrichtung in Richtung der Instrumententafel 
erstreckt oder an Luftkanale, die Luft zu den einzelnen Aus- 
stromern ftihren, angeschweiBt oder in sonstiger, geeigneter 20 
Weise angebracht sein. Das Luftverteilungsmodul und die 
Luftkanale wurden dann eine einfach und schnell zu montie- 
rende Baueinheit bilden. 

In der beschriebenen und in der Zeichnung gezeigten An- 
ordnung, in der das Luftverteilungsmodul 18 mit den Luft- 25 
verteilklappen 58, 60, 62, 54 in die Instrumententafel 40 in- 
tegriert ist und als flache Kassette ausgebildet ist, ist die er- 
findungsgemaBe Heizungs- oder Klimaanlage 14 sehr flach- 
bauend. Daher ist in einem Mitteltunnel 64 Platz geschaffen 
fur weitere nicht dargestellten Komponenten. 30 

In einer Ausgestaltung der Erfindung weist das Gehause 
63 des Luftverteilungsmoduls 18 eine Aufnahme 72 fur cin 
Bediengerat der Heizungs- oder Klimaanlage 14 auf. Bei 
Ausbau des Lufttemperierungsmoduls 16 oder des Luftver- 
teilungsmoduls 18 zu Reparatur- oder Wartungszwecken 35 
kann das Bediengerat immer mit dem Luftverteilungsmodul 
18 und dam it mit den Luftverteilklappen 58, 60, 62, 54 ver- 
bunden bleiben. Eine Justierung nach Wiedereinbau ist nicht 
notwendig. 

40 

Patentansprtiche 

1. Heizungs- oder Klimaanlage cincs Kraftfahrzcugcs 
mit einem Lufttemperierungsmodul (16) und einem 
Luftverteilungsmodul (18), dadurch gekennzeichnet, 45 
daB das Luftverteilungsmodul (18) als Teil einer Instru- 
mententafel (40) ausgebildet ist. 

2. Heizungs- oder Klimaanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Gehause (63) des Luft- 
verteilungsmoduls (18) als zweiteiliges Formteil aus 50 
Partikelschaumstoff, wie expandiertes Polypropylen 
(EPP), gebildet ist. 

3. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Luftverteilungsmodul der Heizungs- oder Kli- 55 
maanlage und ein Luftkanaltrager eine bauliche Einheit 
bilden. 

4. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
samtliche Luftverteilklappen (58, 60, 62, 54) der Hei- 60 
zungs- oder Klimaanlage (14) in dem Luftverteilungs- 
modul (18) enthalten sind. 

5. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Luftverteilungsmodul (18) ein Bediengerat fiir die <»5 
Heizungs- oder Klimaanlage aufweist. 

6. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 



das Luftverteilungsmodul (18) als flache Kassette aus- 
gebildet ist. 

7. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Lufttemperierungsmodul (16) in im Fahrzeug ein- 
gebauten Zustand unter das Luftverteilungsmodul (18) 
montierbar ist. 

8. Heizungs- oder Klimaanlage nach einem der vor- 
hergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Luftverteilungsmodul (18) an einen Quertrager 
(70) festlegbar ist. 
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